Richtlinie tGber die Gewdhrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von Schéiden
im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Ausbruch von COVID-
19 im Freistaat Thiringen (Richtlinie Corona-Hilfe OPNV Thiiringen 2021)
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1 Regelungszweck, Rechtsgrundlage

Zum Ausgleich von Schaden der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen im 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) im Zusammenhang mit dem Ausbruch von COVID-19 gewahrt
das Land nach MafRgabe dieser Richtlinie, des § 53 Thuringer Landeshaushaltsordnung
(TharLHO) und der Geanderten Bundesregelung Kleinbeihilfen 2020 des Bundesministeriums
fur Wirtschaft und Energie in der jeweils geltenden Fassung und der Bundesregelung Fixkos-
tenhilfe 2020 des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Energie in der jeweils geltenden Fas-
sung Billigkeitsleistungen.

Der OPNV umfasst die im Freistaat Thiringen beauftragten Leistungen des Straenpersonen-
nahverkehrs (StPNV) und des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV).

Es besteht kein Rechtsanspruch auf Gewahrung der Billigkeitsleistung.

Die Bewilligungsbehorde entscheidet aufgrund ihres pflichtgemalten Ermessens diskriminie-
rungsfrei im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel.

Fuir die Billigkeitsleistungen eingesetzt werden dem Land fur den o. g. Zweck zuséatzlich zur
Verfligung gestellte Mittel nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) vom 27. Dezember 1993
(BGBI. | S. 2378, 2395) in der zuletzt durch Gesetz vom 16. Juli 2021 (BGBI. | S. 3011) gean-
derten Fassung, Mittel aus dem Thuringer Gesetz zur Umsetzung erforderlicher Mafinahmen
im Zusammenhang mit der Corona-Pandemie (ThirCorPanG) vom 11. Juni 2020 (GVBI. S.
277) sowie zusatzliche Landesmittel.

2 Gegenstand der Billigkeitsleistung

Die Billigkeitsleistungen des Landes sind ein finanzieller Beitrag an die Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen im OPNV in Thiringen, deren Ausgaben in den Monaten Januar bis
Dezember 2021 aufgrund der COVID-19-Pandemie

a) aufgrund geringerer Ausgleichszahlungen aus offentlichen Dienstleistungsauftragen
nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 Uber o&ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
Strafle und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.
1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1) (EG-VO 1370/2007) wegen ge-
ringerer Verkehrsdienstleistungen oder wegen verringerter Nachfrage und/oder



b)

3

durch den Riickgang der Fahrgeldeinnahmen oder Ausgleichszahlungen aus allgemei-
nen Vorschriften im Vergleich zum Referenzzeitraum des Jahres 2019 nicht durch Ein-
nahmen aus Fahrgeldern und Ausgleichszahlungen nach der EG-VO 1370/2007 oder
aus aligemeinen Vorschriften im Sinne von Artikel 3 Absatz 3 der EG-VO 1370/2007
gedeckt werden kénnen und damit einen Schaden darstellen.

Begiinstigte

Begunstigte sind

3.1

3.2

4.2

4.3

Aufgabentrager im Sinne des Thiringer OPNV-Gesetzes (ThiurOPNVG).

Offentliche und private Verkehrsunternehmen, soweit sie als Genehmigungsinhaber
oder Betriebsflhrer nach dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG) oder der Verord-
nung (EG) Nr. 1073/2009 OPNV auf dem Gebiet des Freistaats Thiiringen und / oder
aufgrund eines offentlichen Dienstleistungsauftrages gemeinwirtschaftliche Beférde-
rungsleistungen im StPNV bzw. im SPNV erbringen.

Voraussetzungen fiir die Gewadhrung der Billigkeitsleistung

Billigkeitsleistungen an Verkehrsunternehmen dirfen nur gewahrt werden, soweit die
offentlichen Dienstleistungsauftrage oder die allgemeinen Vorschriften nicht bereits
Regelungen enthalten, die ohne weiteres einen Ausgleich der Schaden bewirken.

Ausgleichsfahig sind die Schaden, soweit fir sie kein anderweitiger Ausgleich gewahrt
worden ist.

Verlustausgleiche aufgrund von vor dem 01.03.2020 beschlossenen Gesellschafter-
einlagen oder aufgrund von konzern- oder unternehmensinternen Regelungen (z. B.
Ergebnisabfihrungsvertragen), die bereits am 01.03.2020 bestanden, bewirken keinen
Ausgleich im Sinne der Satze 1 oder 2.

Billigkeitsleistungen gemaf dieser Richtlinie an Verkehrsunternehmen, die eine rechts-
widrige Beihilfe erhalten haben, die durch Beschluss der Kommission fir mit dem Bin-
nenmarkt unvereinbar erklart wurde, sind auszusetzen, bis das betreffende Verkehrs-
unternehmen den Gesamtbetrag der rechtswidrigen und mit dem Binnenmarkt unver-
einbaren Beihilfe einschliellich der entsprechenden Riickforderungszinsen zuriickge-
zahlt oder auf ein Sperrkonto Uberwiesen hat.

Eine Ausgleichsgewahrung an Verkehrsunternehmen kann auf die Geanderte Bundes-
regelung Kleinbeihilfen 2020 in der jeweils geltenden Fassung gestiitzt werden. Es sind
die dort genannten Voraussetzungen zu erfillen und die Summe des Schadensaus-
gleichs gemal® Nummer 5.3 und 5.4 sowie weiterer Beihilfen nach der Geanderten
Bundesregelung Kleinbeihilfen 2020 in der jeweils geltenden Fassung darf fiir das ge-
samte Unternehmen den fur Kleinbeihilfen maximal zuldssigen Hochstbetrag (Stand
31.8.2021: 1.800.000 Euro) nicht Ubersteigen.

Das betreffende Unternehmen hat der beihilfegebenden Stelle in Schriftform, in elekt-
ronischer Form oder in Textform jede Kleinbeihilfe nach dieser Regelung anzugeben,
die es bislang erhalten hat, sodass sichergestellt ist, dass der Hochstbetrag nicht iber-
schritten wird.



4.4

5.2

5.3

5.3.1

Alternativ zur Geanderten Bundesregelung Kleinbeihilfen 2020 in der jeweils geltenden
Fassung kann eine Ausgleichsgewahrung an Verkehrsunternehmen auch auf die Bun-
desregelung Fixkostenhilfe 2020 in der jeweils geltenden Fassung gestiitzt werden. Es
sind die dort genannten Voraussetzungen zu erfillen und die Summe des Schadens-
ausgleichs gemal Nummer 5.3 und 5.4 darf fiir das gesamte Unternehmen den maxi-
mal zulassigen Héchstbetrag (Stand 31.8.2021: 10.000.000 Euro) nach dieser Rege-
lung nicht Gbersteigen.

Das betreffende Unternehmen hat der beihilfegebenden Stelle in Schriftform, in elekt-
ronischer Form oder in Textform jede Kleinbeihilfe nach dieser Regelung anzugeben,
die es bislang erhalten hat, sodass sichergestellt ist, dass der Hochstbetrag nicht (iber-
schritten wird.

Art und Umfang, Hohe der Billigkeitsleistung

Die Billigkeitsleistung wird als nicht rickzahlbarer Zuschuss gewahrt.

Die Hoéhe der Billigkeitsleistung ist ein anteiliger Ausgleich und betrégt bis zu 100 Pro-
zent der ausgleichsfahigen Schaden.

Die ausgleichsfahigen Schaden von Begunstigten nach Nummer 3.1 sind wie folgt zu
ermitteln:

Fir jeden Tarifbereich (Verbundtarife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif,
Beférderungsbedingungen DB (BBDB) ist die Differenz zwischen den um die jeweiligen
Tarifanpassungen auf das Jahr 2021 hochgerechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnah-
men der Monate Januar bis Dezember 2019 und den tatsachlichen Fahrgeldeinnah-
men der jeweiligen Monate des Jahres 2021 ausgleichsfahig, soweit die Beginstigten
gemal den zur Erbringung der Verkehrsleistungen bestehenden offentlichen Dienst-
leistungsauftragen das wirtschaftliche Risiko tragen.

MafRgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer), bei Ver-
bundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen und dem BBDB-Tarif gemaR der
Einnahmeaufteilung unter Zugrundelegung des auf die Einnahmen der Jahre 2019 und
2021 anzuwendenden Aufteilungsschlissels fur das Jahr 2021 der jeweiligen Verbund-
organisation.

Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf den Zeitraum Januar bis Dezember
2021 hochgerechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen des Zeitraums in 2019 sind
die im jeweiligen Monat verkauften bzw. dem Verbund gemeldeten Fahrausweise der
jeweiligen Kartenart und Preisstufe der Monate Januar bis Dezember 2019 mit den fir
diese Kartenart und fir die im Gultigkeitszeitraum entsprechende Preisstufe im jewei-
ligen Zeitraum des Jahres 2021 geltenden Preisen zu multiplizieren.

Lassen sich in Einzelfallen keine entsprechenden Referenzpreise zuordnen oder han-
delt es sich um stickzahlunabhéngige Pauschalangebote, ist die aus der Berechnung
nach Satz 3 abgeleitete durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung flir die Hoch-
rechnung mafigebend.

Die Verbundorganisationen haben den Begunstigten die fiir die Antragstellung erfor-
derlichen Daten zu liefern.

Berlicksichtigt werden dirfen Mindereinnahmen aus ohne Rechtsverpflichtung vorge-
nommenen Erstattungen von Fahrgeldern an Kunden insbesondere fiir Abonnements,
soweit die Entscheidung Uber die Erstattungen vor dem 01.06.2020 getroffen wurde



5.3.2

5.3.3

5.3.4

5.3.5

und der Gesamtumfang der Erstattungen fir den gesamten Tarifraum funf Prozent der
Gesamtfahrgeldeinnahmen aus Abonnementverkdufen des Jahres 2019 nicht Uber-
steigt.

Nicht berucksichtigt werden dirfen dagegen Mindereinnahmen aus Erstattungen von
Fahrgeldern an Kunden insbesondere flir Abonnements, soweit die Entscheidung Uber
die Erstattungen nach dem 01.06.2020 getroffen wurde und keine Rechtspflicht fur die
Erstattung bestanden hat.

Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen gem. § 228 ff. Sozialgesetz-
buch IX (SGB IX) vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234), das zuletzt durch Artikel
8 des Gesetzes vom 14. Dezember 2019 (BGBI. | S. 2789) geéndert worden ist, sind
die um die Tarifanpassungen gemafl Nummer 5.3.1 Satze 3 und 4 hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen des Zeitraumes Januar bis Dezember 2019 bzw. die Fahrgeldein-
nahmen fir den Zeitraum Januar bis Dezember 2021 zu ermitteln und fir diese die
Erstattungsleistung aufgrund der jeweiligen fiir das entsprechende Jahr festgelegten
oder nachgewiesenen Vomhundertsatze (2019 fir hochgerechnete und 2021 fir Ist-
Fahrgeldeinnahmen 2021) zu berechnen.

MaRgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer), bei Ver-
bundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen und dem BBDB-Tarif gemaf der
Einnahmeaufteilung der jeweiligen Verbundorganisation.

Ausgleichsfahig ist die Differenz der so errechneten Betrdge, soweit die Beglinstigten
gemal den zur Erbringung der Verkehrsleistungen bestehenden offentlichen Dienst-
leistungsauftragen das wirtschaftliche Risiko tragen.

In entsprechender Weise sind die ebenfalls ausgleichsfahigen Schaden aus der Min-
derung anderer Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften zu berechnen, so-
weit die Begunstigten gemaf den zur Erbringung der Verkehrsleistungen bestehenden
6ffentlichen Dienstleistungsauftragen das wirtschaftliche Risiko tragen.

Dartber hinaus sind erhéhte Ausgleichszahlungen aus vor dem 01.06.2020 erlassenen
allgemeinen Vorschriften der Beglinstigten an Verkehrsunternehmen fiir den Zeitraum
von Januar bis Dezember 2021 ausgleichsfahig, soweit die Erhdhung der Ausgleichs-
zahlungen aufgrund eines gesonderten Nachweises pandemiebedingt auf geringere
Fahrgeldeinnahmen der Verkehrsunternehmen im Vergleich zum Referenzzeitraum in
den Monaten Januar bis Dezember 2019 zurickzufihren ist.

Ebenfalls ausgleichsféhig sind die Schaden aus Ausgaben der Beglinstigten fur Aus-
gleichszahlungen an Verkehrsunternehmen fiir den Zeitraum vom 01. Januar 2021 bis
31. Dezember 2021, soweit sie auf Malnahmen zum Schadensausgleich beruhen.

Ausgleichsfahig sind dabei nur Ausgaben im Umfang des Ausgleichs, der sich bei An-
wendung der Nummer 5.4 als Ausgleich an die Unternehmen rechnerisch ergabe.

Als Mallnahmen zum Schadensausgleich gelten insbesondere Notvergaben nach Ar-
tikel 5 Absatz 5 EG-VO 1370/2007 oder nach allgemeinem Vergaberecht, Anderungen
des offentlichen Dienstleistungsauftrages im Sinne von § 132 des Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB), Anpassungen der Vergitung aus erganzender
Vertragsauslegung oder nach § 313 des Burgerlichen Gesetzbuchs (BGB) Gesell-
schaftereinlagen sowie weitere Malinahmen im Einklang mit der EG-VO 1370/2007,
soweit sie nach dem 01.03.2020 zum Ausgleich der Schaden veranlasst oder umge-
setzt wurden.



5.3.6

5.3.7

5.4

5.4.1

5.4.2

Ausgleichsfahig sind darliber hinaus auch Verlustausgleiche im Sinne von Nummer 4.1
Satz 3 bis zu der in Satz 2 geregelten Hohe.

Von den nach den Nummern 5.3.1 bis 5.3.5 ermittelten Schaden sind in direktem ur-
séchlichem Zusammenhang mit der Pandemie vermiedene oder ersparte Aufwendun-
gen der Begunstigten in Abzug zu bringen.

Dies sind insbesondere

a) verringerte Verkaufsprovisionen aufgrund geringerer Fahrausweisverkaufe, soweit
diesen keine rechtskraftig festgestellten oder zwischen den Parteien unbestrittenen
pandemiebedingten Forderungen des Vertriebsdienstleisters auf Anpassung der
Vergutung aus ergénzender Vertragsauslegung oder nach § 313 BGB gegenuber-
stehen,

b) im direkten Zusammenhang mit der Covid-19-Pandemie stehende geringere Aus-
gleichszahlungen an Verkehrsunternehmen aus 6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
gen aufgrund geringerer Verkehrsdienstleistungen (Nummer 5.4.1) oder aus allge-
meinen Vorschriften des jeweiligen Beginstigten (Nummer 5.4.4),

c) eingesparte Personalkosten (z. B. durch Kurzarbeitergeld oder Uberstundenabbau),

d) Energie- und Kraftstoffkosteneinsparungen,

e) nicht entstandene Kosten fir Wartungsarbeiten und Reparaturen,

f) nicht angefallene Infrastrukturentgelte,

g) von anderen Stellen erhaltene anderweitige Ausgleichszahlungen fiir die nach den
Nummern 5.3.1 bis 5.3.5 berechneten Schaden,

h) weitere Ersparnisse.

Die Summe der gemaf} den Nummern 5.3.1 bis 5.3.5 errechneten Schéden abzliglich
der vermiedenen oder ersparten Aufwendungen gemaflt Nummer 5.3.6 ist der aus-
gleichsfahige Gesamtschaden des Beguinstigten nach Nummer 3.1.

Die ausgleichsfahigen Schaden von Beglnstigten nach Nummer 3.2 sind wie folgt zu
ermitteln:

Ausgleichsfahig ist die Differenz zwischen der reguldr erwarteten Ausgleichsleistung
aus dem offentlichen Dienstleistungsauftrag fir das Jahr 2021 oder alternativ auf der
Basis des Referenzzeitraums im Jahr 2019 fur das ungekiirzte Leistungsangebot ein-
schlief3lich erganzender Dienstleistungen wie Zugbegleitung oder Besetzung von Ver-
kaufsstellen im Schadenszeitraum von Januar bis Dezember 2021 und den tatsachlich
erhaltenen Ausgleichsleistungen jeweils einschlief3lich Sanktionen sowie Boni und Mali
aus Anreizregelungen.

Bei der Berechnung kénnen die Anderungen von zentralen Parametern im Vergleich
zum Referenzzeitraum 2019, wie z. B. Personalkosten, Strom- oder Kraftstoffpreise
berlicksichtigt werden.

Die Schéaden sind jedoch nur ausgleichsfahig, soweit der jeweilige Aufgabentrager ei-
nen Antrag als Begunstigter gemaft Nummer 3.1 stellt und dabei seine geringeren Aus-
gleichszahlungen bericksichtigt hat.

Die entsprechend Nummer 5.3.1 berechnete Differenz der Fahrgeldeinnahmen ist fiir
den Schadenszeitraum von Januar bis Dezember 2021 ausgleichsfahig, soweit die Be-
gunstigten selbst das wirtschaftliche Risiko tragen oder lediglich Verlustausgleiche im
Sinne von Nummer 4.1 Satz 3 erhalten.



5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.4.7

Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen gem. § 228 ff. SGB IX im
Schadenszeitraum von Januar bis Dezember 2021 ist entsprechend Nummer 5.3.2 zu
verfahren.

In entsprechender Weise sind die ebenfalls ausgleichsfahigen Schaden im Schadens-
zeitraum von Januar bis Dezember 2021 aus der Minderung anderer Ausgleichszah-
lungen aus allgemeinen Vorschriften zu berechnen.

Die Schaden sind in Bezug auf allgemeine Vorschriften der Aufgabentrager jedoch nur
ausgleichsfahig, soweit der jeweilige Aufgabentrager einen Antrag als Beglinstigter ge-
maf Nummer 3.1 stellt und dabei seine geringeren Ausgleichszahlungen berlicksich-
tigt hat.

Von den nach den Nummern 5.4.1 bis 5.4.4 ermittelten Schaden im Schadenszeitraum
von Januar bis Dezember 2021 sind in direktem urséchlichem Zusammenhang mit der
Pandemie vermiedene oder ersparte Aufwendungen der Begiinstigten in Abzug zu
bringen.

Dies sind insbesondere

a) verringerte Verkaufsprovisionen aufgrund geringerer Fahrausweisverkaufe, soweit
diesen keine rechtskréftig festgestellten oder zwischen den Parteien unbestrittenen
pandemiebedingten Forderungen des Vertriebsdienstleisters auf Anpassung der
Verglitung aus ergédnzender Vertragsauslegung oder nach § 313 BGB gegenliber-
stehen,

b) im direkten Zusammenhang mit der Covid-19-Pandemie stehende geringere Vergi-
tungsleistungen an Subunternehmen aufgrund geringerer Verkehrsleistungen, so-
weit diesen keine rechtskraftig festgestellten oder zwischen den Parteien unbestrit-
tenen pandemiebedingten Forderungen des Subunternehmens auf Anpassung der
Vergltung aus erganzender Vertragsauslegung oder nach § 313 BGB gegenlber-
stehen,

c) eingesparte Personalkosten (z. B. durch Kurzarbeitergeld oder Uberstundenabbau),

d) Energie- und Kraftstoffkosteneinsparungen,

e) nicht entstandene Kosten fir Wartungsarbeiten und Reparaturen,

f) nicht angefallene Infrastrukturnutzungsentgelte,

g) von anderen Stellen erhaltene anderweitige Ausgleichszahlungen fir die nach den
Nummern 5.4.1 bis 5.4.4 berechneten Schaden,

h) weitere Ersparnisse.

Die Summe der gemafl den Nummern 5.4.1 bis 5.4.4 errechneten Schaden abzlglich
der vermiedenen oder ersparten Aufwendungen gemal Nummer 5.4.5 ist der aus-
gleichsfahige Gesamtschaden des Beglinstigten nach Nummer 3.2.

Wenn ein Unternehmen einen Schadensausgleich auf Grundlage der Bundesregelung
Fixkostenhilfe 2020 gemal Nummer 4.4 geltend macht, so sind die danach mdglichen
Fixkostenhilfen dem nach Nummer 5.4.6 errechneten Schaden gegeniiberzustellen.
Unterschreiten die mdglichen Fixkostenhilfen den nach Nummer 5.4.6 errechneten
Schadens, ist der Schadensausgleich auf den Betrag der moglichen Fixkostenhilfe zu
begrenzen.

In den Ubrigen Fallen ist der nach Nummer 5.4.6 errechnete Schaden ausgleichsfahig.

Sonstige Bestimmungen

Eine Doppelférderung ist ausgeschlossen.



6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

7.1
7.1.1

7.2

Es ist sicherzustellen, dass eine Uberkompensation der pandemiebedingten wirtschaft-
lichen Nachteile ausgeschlossen ist.

Die Begunstigten sind verpflichtet, beantragte oder erhaltene finanzielle Leistungen
aufgrund der COVID-19-Pandemie im Rahmen einer Selbstauskunft anzugeben.

Die Beglinstigten sind verpflichtet, bis zum 31. Oktober 2022 der Bewilligungsbehérde
samtliche in Anhang Ill der Verordnung (EU) Nr. 651/2014 der Kommission vom 17.
Juni 2014, Anhang Ill der Verordnung (EU) Nr. 702/2014 der Kommission und Anhang
[l der Verordnung (EU) Nr. 1388/2014 der Kommission vom 16. Dezember 2014 ge-
forderten Informationen zu tbermitteln. Diese Informationen sind der Bewilligungsbe-
horde zudem nach Festsetzung des endgltigen Ausgleichsanspruchs nach Nummer
7.4.2 bis zum 31.12.2023 zu Ubermitteln.

Fur das Antrags- und Bewilligungsverfahren gelten die Vorschriften des Strafgesetzbu-
ches (StGB) und des Subventionsgesetzes - SubvG - (insbesondere § 264 StGB Sub-
ventionsbetrug) und § 1 ThirSubvG in Verbindung mit den §§ 2 - 6 SubvG.

Sofern in Einzelféllen zur Berechnung der ausgleichsfahigen Schaden keine belastba-
ren Werte des Referenzzeitraums 2019 existieren (z.B. bei Betreiberwechseln), kann
mit Zustimmung der Bewilligungsbehdrde ausnahmsweise eine Schatzung auf Grund-
lage einer Prognose fiir das Jahr 2021 vorgenommen werden.

Verfahren
Antragsverfahren

Ein Antrag auf Gewéahrung der Billigkeitsleistung (die Formulare werden durch die Be-
willigungsbehérde auf ihrer Internetseite bereitgestellt) ist fir Beglnstigte nach Num-
mer 3.1 und 3.2 bis zum 31. Oktober 2021 zu stellen.

Der Antrag hat die Berechnung bzw. Schitzung des voraussichtlichen Schadens auf
der Grundlage der in Nummer 5.3 und Nummer 5.4 genannten Berechnungsmethode
zu enthalten.

Far den Ausgleich des Schadens nach Nummer 5.4.1 reicht eine mit dem Aufgaben-
trager abgestimmte Schatzung aus.

Dem Antrag sind, soweit zutreffend, Prognosen der Verbundorganisationen tber die
Schéaden gemal den Nummern 5.3.1 bzw. 5.4.2 sowie weitere begriindende Unterla-
gen beizuflgen.

Erbringt ein Beglinstigter gemaf Nummer 3.2 Betriebsleistungen im Gebiet mehrerer
Aufgabentrager und kénnen die Schaden oder vermiedenen bzw. ersparten Aufwen-
dungen nicht eindeutig der Betriebsleistung im Aufgabentréagergebiet zugeordnet wer-
den, sind diese auf der Grundlage der im jeweiligen Land erbrachten Fahrplan- bzw.
Zug-Kilometer des Jahres 2021 den Landern zuzuordnen.

Die beteiligten Bewilligungsbehdrden kdnnen eine abweichende Aufteilung vereinba-

ren.
Der Antrag ist schriftlich bei der Bewilligungsbehorde zu stellen und dieser zusétzlich

elektronisch (per E-Mail) zu (ibermitteln.

Bewilligungsverfahren



7.21

722

7.3

7.31

7.3.2

7.4
7.41

7.4.2

7.4.3

Antrags- und Bewilligungsbehdrde ist die Thiuringer Aufbaubank (TAB), Postfach 90 02
44, 99105 Erfurt.

Die TAB Ubersendet die Antrage dem Thiiringer Ministerium fir Infrastruktur und Land-
wirtschaft (TMIL), Referat 42.

Das TMIL prift die Antrage fachlich auf Plausibilitdt und Gbersendet der TAB die auf
Plausibilitat gepruften Antrage einschlielich eines Priifvermerks.

Die vorlaufige Bewilligung nach Nummer 7.3.1. Satz 1 erfolgt unter Berlicksichtigung
dieser Prufvermerke durch die TAB.

Anforderungs- und Auszahlungsverfahren

Auf den Antrag nach Nummer 7.1.1. erfolgt nach Plausibilitdtspriifung und unter Be-
ricksichtigung von Nummer 7.2.2 Satz 3 zunachst eine Abschlagszahlung in Héhe von
50 % des plausibilisierten Schadens. Nach Antragspriifung und Bewilligung erfolgt die
Auszahlung in Héhe von 80 % der unter Berlcksichtigung von Nummer 5.2 ermittelten
Billigkeitsleistung sowie der Auszahlung nach Satz 1.

Die Restzahlung erfolgt nach Feststellung des tatsachlich entstandenen Schadens
(Nummer 7.4.1).

Verwendungsnachweisverfahren

Die Begunstigten sind verpflichtet, der Bewilligungsbehérde bis zum 31.03.2023 den
tatsachlich entstandenen Schaden auf der Grundlage der in Nummer 5.3 und 5.4 ge-
nannten Berechnungsmethode nachzuweisen und von einem Steuerberater oder Wirt-
schaftspriifer oder vom Rechnungsprifungsamt testieren zu lassen.

Dies schlie3t eine Mitteilung Uber die regular Gber den 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
trag oder Uber allgemeine Vorschriften erhaltene Ausgleichsleistungen mit ein.

Dem Nachweis sind, soweit zutreffend, Bestatigungen der Verbundorganisationen tGber
die aufzuteilenden Einnahmen des Jahres 2019 und die Einnahmeaufteilung des Jah-
res 2021 sowie ein Testat eines Wirtschaftsprufers uber die Fahrgeldeinnahmen der
Monate Januar bis Dezember der Jahre 2019 und 2021 im Haustarif bzw. nach BBDB
beizufligen.

Fir Schaden gemal Nummer 5.4.1 sind Bestatigungen der betreffenden Aufgabentra-
ger uber die Hohe des Schadens beizufligen.

Bei einer auf die Bundesregelung Fixkostenhilfe 2020 gestiitzten Antragstellung ist den
Antragsunterlagen zuséatzlich eine von einem Steuerberater oder Wirtschaftsprifer tes-
tierte Berechnung der mdglichen Fixkostenhilfen nach MaRRgabe der Bundesregelung
Fixkostenhilfe 2020 beizufligen.

Die endgliltige Festsetzung des Ausgleichsanspruchs sowie die Auszahlung der Rest-
zahlung nach Nummer 7.3.1 Satz 2 erfolgt auf Grundlage der Unterlagen gem. Num-
mer 7.4.1 durch die TAB.

Billigkeitsleistungen, die Gber den reinen Schadensausgleich hinausgehen, sind zurlick
zu zahlen.
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Die von Beglnstigten nach Nummer 3.2 zurlickgeforderten Betrage sind vom Zeitpunkt
des Erhalts bis zum Zeitpunkt der Rickerstattung mit einem Prozentpunkt Gber dem
jeweiligen Basiszinssatz zu verzinsen.

In der Regel sind die von Beguinstigten nach Nummer 3.1 zurlickgeforderten Betrage
nicht zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet werden.

Soweit sich herausstellt, dass der tatsachliche Schaden den prognostizierten Uber-
steigt, wird eine Anpassung der gewéahrten Billigkeitsleistung vorgenommen.

Die Bewilligungsbehdrde behélt sich vor, den Bewilligungsbescheid mit Wirkung fir die
Vergangenheit ganz oder teilweise unverziglich zurlickzunehmen und die Billigkeits-
leistung, auch wenn sie bereits verwendet worden ist, zurlickzufordern, wenn der Nach-
weis nach Nummer 7.4.1 nicht fristgerecht vorgelegt wird.

Die Verzinsung des Erstattungsanspruchs richtet sich in diesen Fallen sowohl fiir Be-
glinstigte nach Nummer 3.1 als auch fur Beglnstigte nach Nummer 3.2 nach Nummer
7.4.3 Satz 2.

Die Bewilligungsbehérde und das TMIL behalten sich vor, die zweckentsprechende
Verwendung der Soforthilfe durch die Begtinstigten zu priifen.

Zu beachtende Vorschriften

Es gilt das Prifungsrecht des Thiringer Rechnungshofs gemaf § 91 ThirLHO.

Inkrafttreten, AuBBerkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am Tag nach der Veréffentlichung in Kraft und mit Ablauf des 31. Dezem-
ber 2023 aufer Kraft.

Erfurt,den 7 }7 «9?/&/ 2021
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